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Under tarvegravning i 1880’erne blev to vogne fra jernalderen fundet i Preestegardsmosen
i Dejbjerg. Stenen, der er sat til minde om fundene af de to Dejbjergvogne, er rejst ca. et
hundrede meter nord for Dejbjerg Stationsvej. Mindestenen er 160 cm haj, 150 cm bred og
50 cm dyb. Pa billedets frontside er der indhugget en tegning af den pa Nationalmuseet
udstillede Dejbjergvogn. Nederst star fundarene 1881 og 1883 indhugget. Foto EImo
Flaskager, 2023.
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P& mindestenens modsatesie er ef ihugge ovennzevnte tet' 50 Favne NOrd-Nd—
@st for denne Sten fandtes Dejbjergvognene. Foto. EImo Flaskager, 2023.
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Fundene

Under tarvegravningen i Dejbjerg Preestegards mose i 1879 fandt tervegraverne i bunden
af graven nogle vogndele med bronzebeslag og aret efter dukkede endnu flere frem.
Tarvegraverne var overbeviste om, at de gyldent skinnende beslag var af guld og havde
derfor planer om at saelge beslagene til omrejsende kreemmere. Men disse afviste og ansa
bronzebeslagene for forbudte braendevinstgj. Dengang var hjemmebraenderiet ulovligt, og
kom toldvaesenets patruljer pa inspektion, var man hurtigt til at kaste det forbudte
apparatur i det neermeste vandhul.

De gyldne metaldele blev i foraret 1881 forevist amtsfuldmeegtig, cand.jur. Poul Rosengrn,
Ringkebing. Han vurderede straks, at bronzestumperne naeppe var almindeligt ligegyldige
fund og tilkaldte Nationalmuseets eksperter. Med store forhabninger blev man enige om at
grave videre i omradet samme sommer. En kilde fremhaever en skrgne om, at da lederen
af udgravningen, Henry Petersen, blev bekendt med, at en lokalitet i naerheden hed
Vognbjerg, og at eeldre pa egnen kendte et sagn om, at der engang var saenket en vogn
belzesset med guld i Preestegardsmosen, steg hans forhabninger om, at det maske kunne
vaere vogndele, der var blevet fundet i mosen, og at mere var i vente.

Preestegardsmosen var denne sommer delvis oversvgmmet, sa man matte i gang med et
starre pumpearbejde, far man kunne sta pa bunden af mosegraven. Med de bare haender
gik man forsigtigt i gang med at lede efter vognrester i den blgde terveskraent, og efter fa
dage dukkede endnu flere stumper frem i lyset, og inden sommeren gik pa haeld havde
arkeeologerne fundet alle fire hjul, undervogn og fjeele, vognstang, traekarme, vognkasse
og prydfjeele samt et beskeden antal metalbeslag. Men pa grund af Henry Petersens
manglende overblik over vognens konstruktion blev kun vognens beslaede traedele
optaget. Da man senere tog fat pa opstillingen af vogndelene til museets udstilling,
manglede man nogle af de treedele, der blev fundet i 1879-80 af tgrvegraverne. De var
simpelthen blevet gdelagt under optagelsen, idet tgrvegraverne blot fijernede treeet, fordi
kun treedelenes beslag af bronze og jern havde interesse. Dette skulle efter yderligere



fund vise sig at veere saerdeles uheldigt, da netop traedele med bronzebeslag var
velbevarede.

Arkeeologerne foretog flere prevegravninger i de omkringliggende moser, men uden at
finde spor af oldsager og ansa herefter arbejdet som afsluttet.

To ar senere — i 1883 — stadte man under terveskaering igen pa bronzestumper, og alle var
nu klar over, at dele til endnu en vogn maske gemte sig i mosen. Tgrvegravningen blev
indstillet, og Nationalmuseets folk blev hidkaldt. Arkeeologerne konstaterede, at en vogn
preegtigere end den farste gemte sig i mosen. Vogndelene la ligesom under det fgrste fund
spredt i mosen og sammenblandet med det farste fund, men dog séaledes, at dele af den
forst fundne vogn 14 mod nord og de fleste dele fra den sidst fundne vogn 1a mod syd. Det
lykkedes at grave vognstumperne frem, sa arkaeologerne gennem analyser af materialets
stiltreek kunne adskille vognene. Men en samlet katalog over vogndelene blev dog aldrig
fuldsteendigt udfart. F.eks. har det veeret vanskeligt at sortere og opmale hjulegernes
tilharsforhold og dermed hjulenes diametre pa 95-97 cm tilstreekkeligt entydigt, ligesom
der var usikkerhed om, hvilken vogn traestolen af navr har veeret knyttet til. De skrgbelige
traedele blev samlet i store treekasser iblandet vad tgrvejord og bragt med godsvogne til
Nationalmuseet, hvor de blev konserveret og til sidst strgget med shellak eller linolie.
Under arbejdet fandt arkaeologerne tillige fem lerkar, to vaevebrikker af ask, knogle fra
husdyr og nogle traeaksler. Lerkarrene gav ingen oplysninger om evt. indhold. Desuden var
der fragmenter, som det ikke har vaeret muligt at identificere.

Den farst fundne vogn, Dejbjerg I, fandt man stilmeessigt aeldre end den sidst fundne,
Dejbjerg Il, og gennem C-14 analyser fandt man frem til, at centrale dele af Dejbjerg | var
ca. 200 ar eldre end Dejbjerg Il. Undersagelser afslgrede desuden, at de eeldste dele,
feelge og stol fra Dejbjerg | var henved 400 ar gamle, da vognene blev henlagt i mosen.
Det vurderes derfor at Dejbjerg ler fremstlllet ca. 200 arf. Kr og Dejbjerg Il omkring ar 0.
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Dejbjergvogn Il fundet i Dejbjerg Praestegards mose i 1883 star efter konserveringen
udstillet pa Nationalmuseet. Hjulene 95-97 cm i diameter, vognstang pa 224 cm og
vognkasse pa 199,5 cm er fremstillet i asketrae, og hjulenes 13 eger er af avnbag. Pa
Dejbjerg | er der 14 eger. Akslerne pa begge vogne er af jern. Stolen pa 40-41 cm er af
navr, seedets fletvaerk er af laeder eller traespan. Foran vognen ligger rester fra Dejbjerg Il. |

Nationalmuseets magasin opbevares Dejbjerg | i kasser. Foto: Den store danske.lex.dk




Henlagt i aldre jernalder

De to gamle, men fint bronzedekorerede vogne blev analyseret til at vaere henlagt eller
ofret samtidig i eeldre romersk jernalder, omkring 100-150 e.Kr. Delene la spredt i mosens
sandbund over en 50 meter straekning skranende i en dybde pa 80 til 130 cm fra nordast
til sydvest. Der var tale om en vase, som pa det tidspunkt, hvor delene blev nedlagt, var
forholdsvis tgr. Arkeeolog Henry Petersen ansat ved Nationalmuseet noterede de fundne
dele pa et kort over omradet.

For at beskytte vogndelene mod uvedkommende har stedet veeret afmaerket med lange
nedstukne staenger, som maske har markeret udstreekningen af et helligt omrade, sadan
som det er kendt fra ofringer af vaben fra romersk jernalder. | en arraekke har vogndelene
saledes ligget pa mosens overflade eller i den sumpede vase, hvorved traevaerket var
blevet udsat for rdd og svamp, men efterhanden havde tervemosset vokset sig hen over
delene, sa mosens garvesyre kunne begynde sin konserverende virkning. Omvendt har
garvesyren bortteeret visse jerndele, f.eks. ssmhoveder, men ogsa enkelte traedele var sa
medtaget, at de matte erstattes af nye i forbindelse med udstillingen pa Nationalmuseet.
Analyser viser, at vognene havde mange slidspor og gennemgaet flere reparationer i
Danmark, maske med import af beslag fra Centraleuropa, desuden var et af faelgbandene
smedet af dansk myremalm. Det ma derfor antages, at vognene har kart en del i Danmark,
men pa blagde jordveje, da faelgbandene ikke var naevneveerdigt slidte.

Pragtvognene var bygget til et hesteforspand med svingende foraksel og traek fra rygag til
selve vognstangen, uden brug af skagler. Vognene var konstrueret til at kere i adstadigt
tempo, til galla- og paradekgrsel i skridtgang med 6-7 km/t, med en fyrstelig passager pa
stolen. Det ma have virket staerkt for germanerne i samtiden, fordi de almindelige traekdyr i
germansk jernalder ikke var heste, men okser med ca. 4 km/t. Begge vogne var rigt
udstyret med beslag, fx var vognstangen pa Dejbjerg Il med en laengde pa 224 cm
fremstillet i asketrae med bronzebeslag og stabte bronzebgsning pa forenden, navene var
af asketrae omsluttet af stgbte bronzebgsninger, faelgene var fremstillet af et stykke
varmbgjet asketree med smedede jernringe omkring til at holde feelgene i form. Egene med
et frit skaft pa ca. 31 cm var drejet af avnbag. Vognens kasse (Dejbjerg Il 199,5 cm) var
tomret i udklgvet asketrae. Dejbjerg Il var desforuden fornemt dekoreret med
mandshoveder pa vognens sider. Dekoreringen og de fornemme ornamenteringer gjorde
vognene meget usaedvanlige, de var pragtvogne og bedst egnede til at vise frem ved
paradekgrsel pa solskinsdage eller til skue under tag. Tekniske vidundere var de ikke og
slet ikke bygget til de ujeevne danske hulveje og sumpede lavninger. Men man har ikke
naennet at skille sig af med vognene, men valgt at lade dem ga i arv. Som tidligere naevnt
var nogle vogndele fra Dejbjerg | henved 400 ar gamle, da de blev henlagt i mosen.

Keltiske kunsthandvarkere

Dejbjergvognene er formentlig produceret af keltiske kunsthandvaerkere, der var mestre i
at stgbe i bronze, smede i jern og forarbejde i tree. Kelterne var et folkeslag, der i
jernalderen levede i Central- og Vesteuropa. Maske har keltiske handveerkere selv bragt
vognene hertil og slaet sig ned en tid i Vestjylland for at vise, hvordan man udvinder jern af
myremalm, og for deres underhold har de kvitteret med at skaenke de to pragtvogne til
vestjyske stormaend. Forskerne har kunnet konstatere, at jernet i vognkasserne er smedet
af bjergmalm fra Centraleuropa, hvorfor vognene sandsynligvis er fremstillet der og
transporteret til Danmark eller med hesteforspand kart hertil. Men det kan ikke afvises, at



de dygtige keltiske karetmagere er kommet hertil og frivilligt eller under tvang har bygget
pragtvognene med medbragt materiale. De to vognes konstruktion var naesten ens bortset
fra, at den ene vogn var en anelse stgrre end den anden, samt at der var en vis forskel i
beslagenes udsmykning.

Der er gjort lignende vognfund fra den keltiske kultur i den sydlige del af Rhinen, i Alsace
og @vrige vestfranske egne. | Danmark er der fundet seks pragtvogne af Dejbjergtypen fra
jernalderen. Udover de to vogne fra Dejbjerg Preestegaards mose, som anses for at veere
blandt de mest velbevarede i Europa, er der i stormandsgrave fundet vogndele i Kraghede
i Vendsyssel og Langa pa Sydastfyn. Der er ved senere udgravninger ogsa fundet
vogndele ved bopladser ved Fredbjerg i Vesthimmerland og Dankirke i Sydjylland. Disse to
fund har sandsynligvis veeret vaerkstedsdepoter.

En kopi af Langa-vognen er udstillet pa Odense Bys Museum.

| naerheden af Ars er der ligeledes under tgrvegravning fundet keltisk kunsthandvaerk, et
selvkar kaldet Gundestrupkarret. De og andre fund viser, at der allerede i jernalderen var
livligt handelssamkvem mellem Danmark og det @vrige Europa, og forskningen kan i dag
dokumentere, at Dejbjergvognene, deres rekonstruktion og opstilling i Nationalmuseet har
givet europeeiske forskere nye svar om tilblivelsen af firhjulsvogne fra keltisk tid i
Centraleuropa.

Dejbjerg | med den lave vognkasse har veeret brugt som seng, liggeplads eller bare, og
formentligt har den til vognen knyttede stol vaeret anvendt som agestol eller
passagerseede, ligesom det har veeret tilfaeldet med stolen til Dejbjerg ll. Vognene har en
lang historie og gennemgaet mange reparationer og tilfgjelser, og forskere undrer sig over,
at der i Dejbjerg Preestegards mose ikke har veeret nedlagt seletaj og andet hesteudstyr,
men kun en stol og fire jernsteenger, der kan monteres, nar vognkassen er taget af.
Jernstaengerne har muligvis veeret monteret for at fastholde et forhaeng af lzeder eller
tekstil, sa man kunne transportere et eller andet, som kun matte vaere synligt for indviede.
Sa maske var vognenes funktion ikke laengere blot at tjene eliten som pragtvogne, men at
optraede som vogne for gudinden Nerthus.

Gudinden Nerthus

Hos den romerske historieskriver Tacitus mader vi i vaerket Germania fra 98 en skildring af
gudinden Nerthus, som af germanske stammer ved forarssolhverv bliver kart rundt pa en
overdadigt udsmykket hellig vogn trukket af gudindens hellige kger for at give grokraft til
egnen. Tacitus forteeller ogsa, at vognen derefter blev rengjort af slaver, hvorefter alle blev
"opslugt af en s@”. Hvorvidt Dejbjergvognene har veaeret anvendt hertil, og som en rituel
handling nedlagt i mosen ma forblive en myte.

Et andet spargsmal er, med hvilket motiv, vognene er skilt ad og spredt rundt i mosen? En
myte forteeller, at vognene blev ofret til Moder Jord, modergudinden Nerthus, som karte
rundt tildeekket og besagte sine tilhaengere. Turen afsluttedes pa bakkens festplads, hvor
Dejbjerg kirke ligger i dag. Her ofredes ni stykker levende: et menneske, en hest, en okse
osv., alt af hankgn, da Nerthus var den kvindelige guddom. Efter ritualets afslutning
vaskes vognen og guddommen i en afsidesliggende s@. De traelle, der star for vasken, har
set gudinden Nerthus og ma derfor til sidst druknes i sgen sammen med vognen.



En forteelling kunne ogsa veere, at de keltiske vogne ikke laengere har haft betydning for
stormaendene og derfor ofret sammen med dem til deres videre faerd i dadsriget.

Ansggning om tilbagelevering af Dejbjergvognene

Lions Club Skjern fremsendte i 1968 en ansggning til Kulturministeriet om en
tilbagelevering af Dejbjergvognene til et nyopfart museum i Dejbjerg. Ansggningen var
sendt i forbindelse med, at Kulturministeriet samme ar havde nedsat et udvalg med den
opgave at tilvejebringe en nyordning af Nationalmuseets struktur. | ansggning anmodede
Lions Club Kulturministeriet om at overveje, "at Dejbjerg-vognene udflyttes fra
Nationalmuseet og placeres i en til vognene opfart museumsbygning et passende sted i
Dejbjerg Bakker, hvor de i sin tid blev fundet.” Alternativt foreslog Lions Club, at der pa
Nationalmuseets foranledning blev fremstillet en kopi af vognene til udstilling i en bygning
opfart i Dejbjerg Bakker eller i en tilbygning til Skjern Museum. Til statte for ans@gningen
henviste Lions Club bl.a. til veerdien af, at Dejbjergvognene kunne ses i det landskab, hvor
de blev fundet, sadan som der var skabt praecedens for med Vikingeskibsmuseet ved
Roskilde Fjord. Ligeledes ville et saerligt museum for vognene i Dejbjerg blive et attraktivt
mal for turister for herved at lesere nyt om Danmarks fortid. Lions Club ville efter bedste
evne bidrage til realiseringen af forslaget, ligesom der ogsa var en positiv indstilling fra
Skjern Byrad. Bag henvendelse, som var underskrevet af klubbens formand, forvalter Arne
Voigt, Lavstrup, stod godt tyve mennesker fra Skjern og opland.

Men fra rigsantikvaren var der i 1969 afslag til en flytning med den begrundelse, at
Dejbjergvognene var “enestaende med hensyn til dekorationer og bevaring”, og at
vognene efter Kulturministeriets opfattelse "naturligt hagrer hjemme pa Nationalmuseet.”
Derimod kunne rigsantikvaren anbefale, at der fremstilles en kopi af den bedste af
vognene til opstilling pa Skjern Museum. Men fremstillingen af en kopi ville ifglge
rigsantikvaren blive kostbar med en anslaet udgift pa 50-100.000 kr. Nationalmuseet tilbad
at vaere behjaelpelig med fremstillingen af vognkopien, men hverken Nationalmuseet eller
Kulturministeriet sa sig i stand til at yde gkonomisk stette til vognens fremstilling, og heller
ikke til opfagrelse af en museumsbygning til en vognkopi. To af Lions Clubs medlemmer,
forvalter Arne Voigt og redaktgr Sven Hersbgll blev anmodet om at undersgge, om der var
grundlag for at gennemfgre projektet. Der blev fgrt forhandling med Skjerns borgmester N.
Stie Hansen, der varmt stgttede planerne og foreslog, at der opfartes en museumsbygning
for vognen i det smukke landskab i Dejbjerg Bakker, hvor turister ifm. besgget kunne "nyde
den vidunderlige natur, f.eks. gennem spadsereture i bakkerne.” Borgmesteren
understregede, "at en heldig lasning pa planen naturligt ma forudseette, at egnens
befolkning viste interesse for sagen.”

Kopi af Dejbjergvogn

Pa Odense Bys Museer pa Hollufgard havde man i 1984-88 i samarbejde med
Jernalderlandsbyen Naesby fremstillet en 1 til 1-model efter forlaeg af Langafundets
beslag. Skjern-Egvad Museum besluttede at gare lignende forsag, og i perioden 1997-
2002 fremstillede museets handveerker, skibsbygger Olav Martinsen, en ngjagtig kopi af
Dejbjerg I fuld skala af originale materialer og ved brug af s& originale metoder som
muligt. Vognen blev udstillet i Dejbjerg Jernalder sammen med andre jernalderfund fra
egnen.



Beslutningen om at fremstille en model var abenbart blevet truffet uden museets kendskab
til Lions Clubs ansagning i 1969 om tilbagelevering af Dejbjergvognene. Tidligere
museumsdirektgr Kim Clausen har en svag erindring om, at der under et af hans foredrag
om Dejbjergvognene blev rettet et spgrgsmal fra redakter Sven Hersbgll om, hvorvidt
museet kunne veere interesseret i at fremstille en kopi af en af Dejbjergvognene. Sven
Hersbgll har sandsynligvis med spargsmalet erindret svaret fra rigsantikvaren i 1969.

Ideen om at bygge en model blev besluttet af museets direktar Kim Clausen og
handveaerker og skibsbygger Olav Martinsen. Da Dejbjerg Il er samlet og udstillet i en
glasmontre pa Nationalmuseet, var det oplagt at forsage at bygge en kopi af Dejbjerg |,
som ligger i stumper i Nationalmuseets arkiv. Efter at Olav Martinsen ngje havde opmalt
de enkelte dele i arkivet og den udstillede Dejbjergvogn Il i montren, gik processen i gang i
museets lokaler pa Industrivej i Skjern.

Der er optaget en reekke film om byggeprocessen. | en af filmene vises pa professionelt
jernaldervis fremstillingen af vognhjulene fra begyndelsen med klgvning og bearbejdning
af et stykke asketree til den rigtige lazengde, bredde og tykkelse, derefter opvarmning af
asketraeet i en kasse til 100 graders celsius og skyndsomt at dreje traeet omkring en form.
| en anden film fglger vi drejning og iseetning af eger i hjulet, og endelig, en jernring,
smedet af Hgjmark-smeden Knud Erik Eriksen, opvarmet over et gledende bal og i
naesten gloende tilstand lagt omkring asketraeet for straks derefter at afkgle hjulet i et
vandbad. Jernringen er hermed fastspaendt omkring hjulet, s& en bronzebgsning nu kan
saettes pa vognakslen. Men fremstillingen var ikke sa enkelt som vist pa filmen. Der skulle
mange forsgg til, for det endeligt lykkedes at fremstille de fire hjul.

Bronze er en legering bestaende af kobber og en smule tin, nogle gange ogsa en anelse
bly, som far den smeltede bronze ved omkring 1000-1100 graders celsius til at flyde bedre
ved stgbning. Bronze har givet navn til bronzealderen, som er tiden mellem stenalderen og
jernalderen. | bronzealderen var man i stand til at stgbe redskaber, vaben og smykker i
bronze.

| endnu en film fglger vi stabningen af en bronzebgsning. Processen begynder med, at
Olav Martinsen modellerer en ngjagtig figur i voks, som under stgbeprocessen bliver
indkapsles i en kerne af ler, sand o.a. Derefter opvarmes formen, hvorved voksen smelter
og lgber ud af formen. Vi fglger den videre stgbning pa et stgberi i Svendborg, og nar
stgbningen og nedkealingen er afsluttet, bankes den stive ler af, og efter en slibning og
polering kommer den fineste bronzebasning frem. De mange bronzedele fastgares pa
hjulnavene, stjerten og vognens gvrige dele. Pa vognens to fjeele — foran og bagpa —
fastgar Olav en bronzeplade efter at have punslet og ciseleret pladen efter de originale
menstre.

| de tolv film far man et indblik i, hvilken handvaerksfaglig viden der ligger til grund for
fremstillingen af disse pragtvogne, men genskabelsen af Dejbjerg | har udover at veere et
puslespil ogsa veeret et ganske omfattende arkaeologisk forskningsprojekt, som matte
drgftes dels med Nationalmuseets eksperter, dels med cand.phil. og vognforsker Per Ole
Schovsbo. Rapporterne fra 1880’erne af arkeeolog Henry Petersen matte ngje studeres,
for man kunne vaere sikker pa sammenhangen. F.eks. stadte man undervejs pa en reekke



fejl, som Nationalmuseet havde begaet under samlingen af Dejbjerg Il, idet man havde
fundet dele, som tilhgrte pa Dejbjerg I.
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Kopi af Dejbjerg | opmalt og fremestillet af skibsbygger Olav Martinsen efter de originale
dele pa Nationalmuseet. Bortset fra eger, som er drejet i avnbag og stolen, som er af navr,
er alt andet treeveerk af traesorten ask. Maske er vognkassens bund af eg? Bemeerk de fint
udfarte punsler og ciseleringer pa bronzepladens front. Vognen har endnu til gode at blive
trukket af et hesteforspand, men har dog af et par kraftfulde maend vaeret trukket rundt i
Dejbjerg Jernalders terreen. Foto: EImo Flaskager, 2023.

Under arbejdet har Olav Martinsen ogsa mattet studere de andre danske pragtvognfund
som f.eks. Langa-vognen, og maske er vognene fremstillet i det samme veaerksted, men
hvor dette vaerksted har ligget er endnu en gade. Men der er ingen tvivl om, at det er
keltiske handveerkere, som har skabt pragtvognene. De beherskede kunsten at stabe i
bronze, at smede i jern, at dreje og bore i tree.

En pragtvogn ma have veeret utrolig kostbar! Men man har sikkert kunnet nedbringe
omkostningerne pa veerkstedet gennem serieproduktion og standardisering af
enkeltdelene som f.eks. beslagene. Og sandsynligvis ligger der flere pragtvogne gemt i
danske moser, maske ogsa i Dejbjerg? De venter blot pa, at arkaeologer graver dem frem.
De mange mosefund var jo dengang et resultat af en omfattende tervegravning frem til



midten af 1950’erne. | dag har de fleste moser en paragraf 3-fredning, hvorfor eventuelle
fortidsminder forbliver hengemt i endnu nogle tusinde ar.

Romersk hestevogn fra omkring 200 e.Kr.

Selvom pragtvognene havde mistet deres oprindelige betydning som magtsymboler for
eliten, var de alligevel blevet vedligeholdt med stor veneration frem til ofringen i mosen.
Men en romersk vogn var ved at vinde indpas i jernalderens Danmark. | slutningen af
1800-tallet fandt man i Tranbaer Mose syd for Vejle hen ved 70 vogndele, som stammede
fra mindst 10 forskellige karetgjer. Fundet, der er dateret til zeldre jernalder, omkring 200
e.Kr., skulle da ogsa vise sig at veere det stgrste samlede fund i Europa af oldtidsvogne
med hjul af feelg og eger. Indtil videre repraesenterer vognene de eeldst kendte hestetrukne
arbejdsvogne i Danmark. Vogntypen og skikken var sandsynligvis bragt til Danmark af
danske lejetropper fra de romerske legioner nede i Europa. Fundet af militaert udstyr som
skjolde og lanser i Tranbaer Mose tyder derpa. Af romerne havde de leert handveerket,
ligesom de ogsa havde leert at bruge heste via et ag som treekkraft frem for okser. Heste
som treekkraft i stedet for okser var noget nyt i romersk jernalder (0-400 e.Kr.).

Tranbaervognen var bygget udelukkende i trae med aksler og hjul af eg og vognkasse af
bag. Med denne solide vogn kerte jernalderbonden staldgedning ud pa sine agre om
foraret og sin hgst i hus om efteraret. Omkring 400 e.Kr. var denne vogntype blevet
udviklet til "den stive landbrugsvogn”, en dansk stivwvogn og bondevogn, som fungerede
upaklageligt op gennem resten af jernalderen, vikingetiden, middelalderen og frem til
Anden Verdenskrig, hvor den aflgstes af gummivognen.

- - - -— - -

Rekonstruktionstegning af vogn af Tranbeertypen fra romersk jernalder, forspeendt et par
heste med ag. Tegning af Oudey Mea. Gengivet efter Schovsbo: Oldtidens vogne i
Norden.



Kopi af Tranbaervognen bygget af Olav Martinsen, Dejbjerg Jernalder. Tranbaervognen var
en efterligning af en romerske arbejdsvogn fra aeldre jernalder, forspaendt et par heste
med &g. Hjulenes diameter var omkring 90 cm, hvilket gav en frihgjde pa ca. 40 cm.
Vognen havde en sporvidde pa 110-120 cm samt en totalhgjde pa 175 cm. Feelgene pa
ca. 5 cm udgjorde en solid baereflade til at kare pa blad og harvet plgjejord. Vognen kunne
laste 400-500 kg, uden at akslerne knaekkede. Foto EImo Flaskager, 2023.

Dejbjerg Jernalder

Dejbjerg Jernalder blev grundlagt i 1995, og inspireret af jernalderens arkitektur blev der i
1997 bygget en jernalderlandsby som et historisk frilandsmuseum. Med tegninger af
arkitekt Bo Christensen, Skjern, og efter de samme forskrifter som en jernaldergard med
udhus og langhus blev der ligeledes i 1997 bygget biograf og i 2001 et udstillingshus med
glasgang. Over de naeste ar blev der i udstillingshuset indrettet montre med fund fra
undersggte jernalderlandsbyer i Dejbjerg-omradet. Sidenhen ogsa en kopi af
Tranbaervognen. Men det var uden tvivl den genskabte vogn af Dejbjerg I, der blev
hovedattraktionen fra 2002 og frem, omgivet af de dukker, hvormed Lisbeth Winther fra
Lgnborg havde formaet at portraettere de mennesker, som levede i jernalderlandsbyer
omkring Dejbjerg, og som ma have oplevet gudinden Nerthus i agestolen komme kgrende
med en bgn og velsignelse om en rig hast, inden vognene blev skilt ad og henlagt i
mosen.
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| jernalderen levede de fleste mennesker som bgnder i landsbyer, holdt far og geder,
kreaturer, svin og hens, hvormed de kunne forsyne sig selv med kad, aeg, skind og uld.
Der blev passet godt pa dyrene, for de var vigtige for at overleve.

Pa arealet syd for udstillingshuset blev der i 1997 bygget en landsby med seks
jernalderhuse/garde, hvor den levendegjorte historie nogle sommeruger var en del af
formidlingsformen. Personerne var ifgrt dragter fra jernalderen og levede en hverdag med
madlavning, mjgdbrygning, markarbejde og handvaerk. P4 marken omkring greessede
husdyrracer kendt fra jernalderen, og i naerheden af landsbyen var der indrettet en
offerlund og plantet en skov med traeer, som fandtes i jernalderen sadsom eg, bag ask, el
og birk.

For besggende var der under sommerens levendeggrelse mulighed for at afprgve en
metaldetektor og kikke i mikroskoper pa forskellige typer af korn for herved at f& indsigt i,
hvordan arkaeologer erhvervede sig viden om fortiden. Desuden kunne geesterne deltage i
forskellige aktiviteter som f.eks. at skyde med bue og pil, fremstille laeder- og
treegenstande.

Et dynamisk museum, der var fyldt med muligheder om at lzere om livet i jernalderens
Vestjylland, havde i de farste mange ar et paent besggstal pa omkring 5000, men ifglge
VisitDenmark var besggstallet i Dejbjerg Jernalder i 2007 det fijerde laveste i Region
Midtjylland. Besggstallet faldt i de sidste tre-fire ar til mellem 1500 og 2000, hvorfor
Ringkabing-Skjern Museum i 2020 valgte at lukke Dejbjerg Jernalder og i stedet genteenke
museets formidlingsform af jernalderen. Dagbladet noterede i et interview med museets
direktar Mette Bjerrum Jensen den 4. februar 2020, at udstillingshuset er teenkt bevaret,
og museet overvejer, om Dejbjerg Jernalder fortsat skal bruges i
skoletjenestesammenhaeng med fx besgg af skoleklasser. Samtidig gar man sig tanker om
at renovere et enkelt jernalderhus, som sa kan indga i formidlingen. Med bevarelse af
udstillingshuset formodes det, at kopien af Dejbjergvognen forbliver i udstillingshuset.

Udstillingshuset, BBR nr. 8 pa 354 m2 er bygget i 2001, thujatag Jernalderhuset, BBR nr. 2 pa 40 m2 er bygget i 1997, stratag
Glasgang, BBR nr. 9 pa 37 m2 er bygget i 2001, thujatag Jernalderhuset, BBR nr. 3 pa 96 m2 er bygget i 1997, stratag
Biograf, BBR nr. 10 p& 142 m2 er bygget i 1997, thujatag Jernalderhuset, BBR nr. 4 pa 125 m2 er bygget i 1997, stratag

Jernalderhuset, BBR nr. 5 p4 41 m2 er bygget i 1997, stratag
Jernalderhuset, BBR nr. 6 pa4 5 m2 er bygget i 1997, strétag
Jernalderhuset, BBR nr. 12 pa 100 m2 er bygget i 1997, graes
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Jernalderlandsbyer og oldtidsagre

Rundt omkring i Dejbjerg-omradet er der indtil videre fundet seks jernalderlandsbyer, men
der gemmer sig utvivisomt flere, som blot venter pa at blive opdaget og undersagt. Til hver
af jernalderlandsbyerne har der hgrt gravpladser, marker og overdrev. En af landsbyerne
har ligget i Dejbjerg Kirkeby. Her er der udgravet bl.a. hustomter, men parcelhuse har sat
graenser for, hvor langt man her kunne komme. En anden jernalderbebyggelse er opdaget
i Vognbjerg, hvor der pa luftfotos ses spor af marker fra begyndelsen af jernalderen. Den
tredje jernalderlandsby er lokaliseret pa den markante bakke, Kanebjerg, et par km nord
for preestegardsmosen. Et langhus er afdaekket. Pa et luftfoto fra 1989 ses der tydelige
tegninger af landsbyen. En fjerde jernalderbebyggelse er fundet i Alkaersig, omkring fire
kilometer syd for vognenes fund.

Men i naerheden af St. Skindbjerg, ca. 1 km vest for fundstedet af Dejbjergvognene, blev
der for ar tilbage fundet et lerkar fra jernalderen. Spgrgsmalet var, om der her har veeret en
jernalderlandsby, som evt. kunne afslgre noget om de folk, som boede sa teet ved
offermosen, og maske har oplevet vognene i funktion.

Med gkonomisk hjzelp fra rigsantikvaren blev et stgrre udgravningsarbejde pa 30 gange 35
meter sat i gang i arene 1987-89. | en kistegrav fandt arkaeologerne et lerkar, en ragekniv,
en nal, en krampe og nogle beslag, som holdt kisten sammen. | andre grave fandt
arkeeologerne f.eks. jernknive, smykkenale, synale og baeltespaender. Vaben i form af
sveerd, skjoldbuer og spydspidser indgik i fem grave. | en anden grav fandt man sorte
pletter fra traekul og potteskar. Fra en kvindegrav fandt man et guldsmykke fremstillet af en
lang guldtrad snoet op omkring en tynd genstand. Smykket var fra det sidste arhundrede
for ar 0. Kun en enkelt gang var der fundet et tilsvarende guldsmykke i Danmark. | samme
grav la ogsa et bronzesmykke samt to glasperler. Da man havde faet al muldjord skraldet
af, tradte en aflang firkantet gravplads pa 4,5 gange 2,5 meter frem, og en naermere
undersggelse viste, at en hgjst usaedvanlig treekonstruktion dukkede frem, idet der over
graven har veeret rejst en treebygning pa 7 gange 4 meter. Gravpladsen levede op til
forventningerne om, at der sa taet pa Dejbjergvognenes fundsted gemte sig noget meget
interessant. | graven fandt arkaeologerne et sveerd samt resterne af en spydspids, tre flot
udfgrte og sortglittede lerkar, der lignede lerkar fra en stormandsgard i jernalderlandsbyen
i Hodde. Treebygningen over gravstedet har veeret rejst for at give gravstedet et
monumentalt praeg, for her var begravet en betydningsfuld mandsperson. Arringsanalyser i
nogle velbevarede egestolper viste, at de var feeldet omkring ar nul, altsa at stormanden
var gravlagt, mens Dejbjergvognene endnu var i brug. Det var derfor naerliggende at slutte,
at vognene har tilhgrt denne stormand.

| alt 50 grave blev udgravet pa St. Skindbjerg, og undersggelsen afslgrede, at der i flere
grave var anbragt en urne indeholdende rester fra et ligbal, ligesom der var gruber i jorden
af braendte rester af knogler fra landsbyens jernalderfolk. Fundet af sma tuer med en sten
eller en pzael har maske markeret de enkelte grave. Vest for gravene blev der under
plgjejord fundet indhegninger og stolpehuller fra huse. Et af husene, et langhus pa ca. 17
meter, var indrettet til bolig i den ene ende og stald i den anden med rester af
baseskillerum med plads til mindst otte kreaturer. Stolpehuller og hegn afslgrede, at der
har fundet ombygninger sted flere gange, hvilket kunne indikere, at garden har eksisteret i
mindst et par generationer, maske 50-60 ar. Selve landsbyen med omkring ti garde har
eksisteret i omkring 200 ar — fra 100 ar f.Kr. til 100 ar e.Kr. Men pga. de forholdsvis store
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omkostninger valgte arkaeologerne at lade de gvrige hustomter hvile i fred under
plovmuldlaget.

En sjette gravplads er fundet ved Bggholt. | samarbejde med den arkaeologiske
arbejdsgruppe Nerthus undersggte Skjern-Egvad Museum markerne omkring Bagholt i
1988. Resultatet viste, at der her har ligget en jernalderlandsby svarende til den ved St.
Skindbjerg. Med deres neerhed til fundstedet for Dejbjergvognene har disse to landsbyer
naturligvis en seerlig interesse, og lykkes det engang ogsa at finde gravpladsen ved
Bagholt, vil vi maske komme endnu et skridt naermere begivenhederne for 2000 ar siden.
Til sammen forteeller de seks jernalderlandsbyer, hvor teet jernalderfolkene boede. Og
maske dukker der endnu flere op engang?

| tilknytning til jernalderlandsbyer er der fundet sakaldte "oldtidsagre”. Pa Jster Lem Hede
blev der i 1935 registreret en "betydelig forekomst af oldtidsagre” med skelvolde omkring
agrene. Saledes skildrer Gudmund Hat det i bogen "Oldtidsagre”. Ligeledes fortaeller han,
at arkaeologerne i 1943 undersggte tre hustomter og en 135 cm dyb affaldsgrube
indeholdende en del lerkarsskar, som kunne dateres til tiden 500 f.Kr. til ar 0. Isaer faldt
interessen pa et stort forradskar med planterester i leret. Her var der aftryk af n@genbyg,
avnekleedt byg, havre, hirse, dodder (ernzeringsmaessigt veerdifuldt olieholdigt fra) og
spergel foruden flere ukrudtsplanter. Og pa de opdyrkede marker mod nord og inde i
Lavstrup Plantage blev der ved hgjdescanninger fra fly i 2007 vist jernalderagre ganske
tydeligt. De 84 hektar pa Oster Lem Hede er fredet og forvaltet af Naturstyrelsen.

Pa Troldebanken naer Bundsbaek Mglle fandt Gudmund Hat et system af skelvolde og
terrassekanter, der indrammede jernalderagre, og i august 1935 blev omradet opmait.
Scanninger har vist, at der er op til 50 oldtidsmarker pa omkring syv hektar stort omrade.
Troldebanken pa de 5,8 hektar er fredet og ejet af Danmarks Naturfond og bliver i dag
plejet af et hold frivillige under Danmarks Naturfredningsforening Ringkabing-Skjern.

Symboler
Siden 1970’erne har museet i sin designprofil anvendt symboler fra Dejbjergvognene:
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Dejbjergvogn 1 Dejbjergvogn 2 Dejbjergvogn 2
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Skjern Dagblad den 31. december 1969
Per Ole Schovsbo: Dejbjergvognene
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